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一、工作简况

（一）任务来源

该项工作来源于中国电子质量管理协会电质协秘函【2023】2 号关于批准《便

携式设备用钠离子电池和电池组通用规范》等六项团体标准立项的函，该标准为

推荐性的团体标准，首次制定。主管部门为中国电子质量管理协会。

（二）编制的意义

汽车市场已经成为拉动电子元器件成长的新引擎，更重要的是，随着无人驾

驶、车联网以及电驱动技术快速发展，更多电子元器件将被引入到汽车上。道路

车辆用的电子元器件利润率虽然高，但是汽车电子厂商却是要求做到零缺陷的理

想境界。目前国内还没有专门针对汽车电子元器件的通用标准要求（含团体标准），

电子元器件在进入国内汽车供应链时，均按照不同车厂的内部要求或企业标准要

求执行，标准要求的不统一，严重阻碍了汽车电子元器件的创新技术发展。本系

列标准依据国家标准 GB/T 2423（电子电工产品环境试验方法）系列标准的测试

方法进行制定，在满足国际通用标准的基础上，结合目前国产产品的实际情况，

增加部分关键性能测试项目作为评价道路车辆用电子元器件的可靠性的重要指

标。

（三）主要起草单位和起草人

该标准主要起草单位：深圳赛西信息技术有限公司、中汽检测技术有限公司、广东

优科检测认证有限公司

标准参与起草单位：另附。

表 1 标准主要起草负责人

单位名称 起草人 主要负责工作 联系方式/邮箱

深圳赛西信息技术有限公司 陈思亮 标准内容编制 16675525652

中汽检测技术有限公司 辛强 标准内容编制 18676959979

广东优科检测认证有限公司 马啟田 标准内容编制 13929495389

http://www.chinaaet.com/tags/%E6%B1%BD%E8%BD%A6%E7%94%B5%E5%AD%90


（四）主要工作过程

任务下达后，项目承担单位随即成立了项目组。明确了任务和分工，积极开

展标准的研究、调研、起草、研讨等工作。

（1）2023 年 3 月 15 日，召开了电质协秘函《2023）2 号批准立项“道路车

辆用被动电子元件技术要求 第 1部分：应力要求及试验方法”团标的启动会，

会上公布了标准编制的计划表，明确工作组分工与协作事宜各单位分工的责任内

容。

（2）2023 年 3 月底，确定了标准制定的指导思想和原则，制订了标准的总

体框架和制定计划。

（3）2023 年 4 月，收集、整理、研究与道路车辆相关的法规、标准等资料，

起草了标准初稿。

（4）2023 年 4 月中旬，工作组内部征求意见，召开了第一次标准初稿讨论

会对各成员单位所提的意见和建议进行汇总，经分析研究，提出初步的处理意见，

并对标准内容进行修正，形成标准征求意见稿。

（5）2023 年 5 月 16 日，工作组召开了第二次草案讨论会，会上组织相关

专家及参编单位技术人员进行了第 1部分 应力要求及试验方法的讨论。组织相

关专家对相关标准进行再修订，形成标准送审稿。

（6）2023 年 6 月初，工作组递交“道路车辆用被动电子元件技术要求

第 1部分：应力要求及试验方法”送审稿给协会进行评审，并广泛向社会征求意

见。

二、标准制定的原则和确定标准主要内容的依据

（一）标准制定的原则

标准按照 GB／T 1.1 给出的规则编制。标准的性质为推荐性的团体标准。标

准规定了适用于道路车辆用被动电子元件，包括安装在车辆内部特定位置的系统

或组件内的元件，道路车辆用被动电子元件的工作温度范围及等级、测试样品要

求、试验条件和技术要求。标准技术内容的确定遵循适用性、先进性、兼容性和

可操作性的原则。标准的制定符合科学、合理，便于实施。与相关标准协调一致。

（二）系列标准的结构

本标准体系采用系列方式，标准名称: 道路车辆用被动电子元件技术要求

第 1部分：应力要求及试验方法, 标准体系结构如下：

— 第 1部分：应力要求及试验方法



— 第 2部分：电磁器件（电感/变压器）

— 第 3部分：电容器

— 第 4部分：电阻器

— 第 5部分：聚合物自恢复保险丝

— 第 6部分：热敏电阻器

— 第 7部分：R-C/C/R 网络

— 第 8部分：谐振器

— 第 9部分：压敏电阻

（三）主要内容说明

道路车辆用被动电子元件技术要求第 1部分：应力要求及试验方法

1、标准的范围和适用对象

本部分属于系列标准的测试方法基础，规定各试验方法及要求。

本标准适用于道路车辆用电子元器件，对于安装在车辆上或内特定位置的系

统、组件描述了可能的所受应力，且规定了试验方法及要求。

本标准规定了道路车辆用电子元器件工作温度范围等级及应用场所。

本标准规定了测试样品送样要求及可接受的标准。

本标准规定了各应力测试项目的目的、试验设备、样品数量、试验条件、合

格判据及要求（包括失效要求）。

2、各应力试验方法及要求

主要分为三大模块：

1）电气性能参数测试：应力前后电气测试、外观、物理尺寸、旋转寿命、电

气特性、浪涌电压、瞬时电传导、短路电流耐受性、故障电流耐受性、寿命终止

模式验证、助推启动耐受性、突卸负载耐受性等；

2）环境应力试验：高温存储、温度变化、温度湿度组合循环、恒定湿热（加

电偏置）、高温工作寿命、机械冲击、振动、盐雾试验等；

3）工艺质量评价：破坏性物理分析、端子强度（引脚式）、端子强度（表面

贴装元件 SMD）、溶剂耐受、耐焊接热、静电放电、可焊性、基板弯曲、可燃性、

抗燃测试、横梁负载（断裂强度）等。

试验方法：优先采用国标方法、其次是军标方法、再次是 IEC 或 UL 或欧盟指

http://www.elecfans.com/yuanqijian/sensor/20171102574095.htm
http://www.hqpcb.com/zhuoluye11/?tid=26&plan=fashaoyou


令的方法。

技术要求：为了更好地与国际接轨，国内的车规级元器件要求与国际水平保

持一致，技术要求覆盖了 AEC-Q200 最新版所有要求，同时结合国内车厂的实情，

在某些指标也高于国际标准要求，亦能凸显国内企业的竞争力。

三、采用国际标准和国外先进标准的情况

目前在国际市场上 AEC-Q200 认证虽然不是强制性的认证制度，但目前已成为

公认的国际车规级元器件的通用测试标准，AEC-Q200 认证与检测，已成为电子

元器件是否适合于汽车应用的一个标志，或者说门槛。国内目前还无相应的标准

及规范与国际认证制度接轨或匹配，因此要突破车规级元器件国产化的技术瓶颈，

其产品质量和要求就需要和国际权威认证标准接轨。因此有些应力项目的方法在

没有合适的国标和军标的采标情况下，使用了 AEC-Q200 的设备要求和方法。

四、预期的经济效果

IATF 16949 和 AEC-Q200 是汽车行业的全球制造质量管理体系标准，所有用

于汽车行业的被动电子元件，都应该满足该标准体系，随着越来越多的新能源汽

车采用越来越多的电子技术，对适用于它们所需组件的标准的需求也越来越大。

目前国内还没有标准系统可以替代该标准体系，我国如今正在努力建立起一个完

善的汽车产业创新生态，解决我国汽车行业接下来发展中的短板，该系列标准的

制定将会填补国内车规级电子元件认证的空白，在汽车及新能源的细分领域实现

了国产替代，相信未来车用市场的高增长也给电子元件测试和认证发展带来了巨

大的市场增量。同时也为整车厂规范采购行为提供了参照和依据,有助于进一步

提高整车厂采购的规范化和专业化水平。

五、与有关现行法律、法规和其他强制性标准的关系

试验方法：优先采用国标方法、其次是军标方法、再次是 IEC 或 UL 或欧盟指

令的方法。

本标准未涉及强制性标准方法及要求。

六、重大意见分歧的处理结果和依据

本标准在制定过程中,未出现重大分歧意见。



七、其他应予说明的事项

无。


